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Zusammehfassung In einer breit angelegten Feldstudie wurden 2 312
Anwohner aus 66 Wohngebieten im Umfeld des Frankfurter Flughafens
nach ihren Strungen und der Beléstigung durch Flugldrm sowie zur
Wohngualitdt und gesundheitsbezogenen Lebensqualitét befragt. Eine Teil-
stichprobe (200 Personen) protokollierte zudem an jeweils vier Tagen die
stiindliche Flugldrmbelastigung zwischen 7 und 23 Uhr. Fiir jede Wohn-
adresse wurden verschiedene FluglarmpegelmaBe bestimmt. Die ermittel-
ten Dosis-Wirkungsbeziehungen zeigen einen héheren Prozentanteil an
Flugldrmbelastigten als anhand von Dosis-Wirkungskurven, die auf Meta-
analysen alterer Studien beruhen, prognostizierbar. Als weitere Folgen des
Fluglarms ergeben sich neben larmbedingten Stdrungen der Ruhe und
Kommunikation die wahrgenommene Beeintrachtigung der umwelt-
bezogenen Lebensqualitat im Wohngebiet. Nicht-akustische Faktoren, wie
Einstellungen zum Flugverkehr, zu den als verantwortlich wahrgenom-

" menen Institutionen und Erwartungen zum Flughafenausbau kodetermi-

nieren die Fluglarmbeldstigung. Die Daten lassen kaum einen Hinweis auf
einen direkten linearen Zusammenhang zwischen dem Flugldrmpegel und
der gesundheitsbezogenen Lebensqualitat erkennen. Allerdings sind die
Angaben zur Lebensqualitat mit der erlebten Belastigung durch Fluglarm
assoziiert. Aus den Erkenntnissen der Studie lassen sich MaBnahmen zur
aktiven und passiven L&rmminderung ableiten. Mit Bezug auf die Bedeu-
tung nicht-akustischer Faktoren fir die Ladrmbeléstigung wird angenom-
men, dass ein Lirmmanagement, das in Erweiterung technischer Schall-
schutzmaBnahmen geeignete Elemente einschlieBt, die den sozialen und
situativen Kontext berlicksichtigen, die Larmbelastigung substanziell redu-
zieren kann.

m Jahre 2004 beauftragte das Regionale Dialogforum Flughafen

Frankfurt (RDF) anlésslich der Planungen um die Exweiterung
des Flughafen Frankfurts eine breit angelegte, zwei Jahre andau-
ernde Feldstudie zur Wirkung von Fluglarm. Die Ausbaupldne am
Flughafen sehen dabei vor allem den Bau einer neuen Landebahn
nordwestlich des Flughafens (sog. Ausbauvariante 9b) zur Erweite-
rung der Kapazitit von zurzeit ca. 83 auf 120 stiindliche Flugbewe-
gungen vor. :

Um die Entwicklung am Frankfurter Flughafen zu verfolgen und
Vorschldge und Empfehlungen zur Minimierung der Belastungen
fiir die Bevdlkerung durch den Flughafenausbau zu erarbeiten,
wurde vom Hessischen Kabinett im Juni 2000 das RDF als regiona-
ler ,,runder Tisch” eingesetzt. Mitglieder des RDF sind Vertreter von
Naturschutzverbanden, Biirgerinitiativen, Kommunen, Gewerk-
schaft, Kirchen, der regionalen Wirtschaft und Institutionen der
Luftfahrtindustrie.

Die Ergebnisse der vom RDF beauftragten Fluglarmstudie sollen
dem Dialogforum als eine Informationsbasis und Entscheidungs-
hilfe fiir ihre Empfehlungen zur weiteren Entwicklung des Frank-
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Noise annoyance and quality of life of residents living
around Frankfurt Airport

Summary A large field study with 2 312 residents from 66 areas around
Frankfurt Airport was performed in order fo investigate the effects of air-
craft noise on annoyance, perceived environmental quality of the residen-
tial area and health-related quality of life. In addition, a sub-sample of 200
persons recorded on each of four consecutive days their hourly aircraft

‘noise annoyance between 7am and 11pm. For each address aircraft noise

levels were calculated. The results show a shift in aircraft noise annoyance
in comparison to dose-response curves generated from meta-analyses
including older studies. Further, aircraft noise exposure led to disturbances
of recreation and communication, and influenced the perception of local
environmental quality in general as well as the satisfaction with the resi-

- dential area.Beside noise-level non-acoustical factors like attitudes towards

the noise source, trust in authorities and expectations concerning future
residential situation after airport extension co-determine the aircraft noise
annoyance. Little evidence was found for a direct impact of noise exposure
on health-related quality of life including mental and physical health com-
plaints and self-reported sleep quality: However, most of the investigated
health-related outcomes were associated with noise annoyance. On the
base of the results of the Frankfurt Aircraft Noise Study measures of active
and passive noise abatement can be derived. With regard to the sub-
stantial impact of non-acoustical factors on noise annoyance it is sug-
gested that an enrichment of noise management with procedures consider-
ing the social and situational issues in the residential areas may lead to a
considerable decrease in noise annoyance.

furter Flughafens und zum Schutz der Anrainer vor Fluglidrm die-
nen.

Zu den Zielen der Flugldrmstudie [1] zdhlen:

1. die Ermittlung aktueller, regionaler Dosis-Wirkungsbeziehun-
gen zwischen der Belastung durch Flugldrm und den resultieren-
den chronischen Beldstigungen und Stérungen in der Bevolkerung
im Umfeld des Frankfurter Flughafens;

2. die Identifikation der aktuellen Wohn-, Umwelt- und Lebens-
qualitit und Priifung moglicher Binfliisse durch Fluglirm;

3. die Erstellung eines Tagesprofils stiindlicher Beldstigungen
durch Flugldrm, insbesondere in den Wachzeiten mit besonderem
Augenmerk auf Tages-/Nachtrandstunden.

Uber 2 300 Anwohner aus 66 Wohngebieten in einem Umkreis
von bis zu 40 km um den Frankfurter Flughafen wurden im Jahr
2005 ausfithrlich interviewt. Fiir jeden Anwohner wurden indivi-
duelle Fluglarmpegel bezogen auf das Wohnhaus auf Basis der Flug-
bewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten des Jahres
2005 nach AzB 1999 [2] berechnet. In diesem Beitrag werden zen-
trale Ergebnisse der Studie vorgestellt.
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